Reteaua feroviara istorica a Banatului

De Stefan Miskovits

A devenit o obisnuintd ca Banatul, si in mod special Timisoara, sa fie mentionate pentru
anumite realizari insemnate, cum ar fi iluminatul electric al strazilor, transportul in
comun, fabrica de bere si altele, majoritatea lor fiind chiar si premiere pe plan
international. Alaturi de toate aceste realizari, evident in limita importantei pe care o
reprezinta pentru progresul societatii, consider a fi indicata si mentionarea unui alt
aspect, unul poate mai putin cunoscut, dar care oglindeste semnificativ nivelul de
civilizatie al regiunii istorice banatene.

In ultimele patru decenii ale secolului XIX, dupd o oarecare consolidare politicd, survenit3
dupa anii grei din timpul revolutilor, se remarca si o evolutie ascendenta a Vvietii
economice. Intr-o atmosfera mai liberald, in care vechile structuri ale societatii feudale
au disparut deja in mare parte, activitatea economica a necesitat o restructurare. Odata
cu avantul modernizarii a devenit indispensabild asigurarea unei infrastructuri
corespunzatoare care sa asigure baza unei activitati economice eficiente. Modernizarea
retelei rutiere, generalizarea teritoriala a telegrafiei si ulterior al telefoniei, precum si cel
al administratiei de stat, au constituit doar o parte a introducerii noilor forme de
existenta. Cresterea importanta a volumului marfurilor produse, concomitent cu largirea
zonei de desfacere al acestora, a necesitat noi forme de transport cu eficacitate marita.
In acest sens se remarca dezvoltarea rapid3 a transportului fluvial si feroviar.

In aceastd privintd, in zona sud-esticd a Imperiului Austro-Ungar, zona etnic eterogena,
denumita ,Banat", realizarile obtinute au devenit comparabile cu cele practicate la nivelul
tarilor industrial dezvoltate. Paralel cu asigurarea unui transport fluvial, prin canalizarea
raului Bega a fost creatd o retea de cale feratd, a carei extindere si in mod special, a
carei densitate, este impresionanta. Valoarea acesteia este evidentiata in mod deosebit si
prin faptul ca, si dupa mai bine de un secol, densitatea acestei retele satisface inca pe
deplin si cerintele unui sistem modern al societatii moderne industrializate actuale,
evident cu perfectiondrile care au fost efectuate pe parcursul anilor. Urmarind o harta
realizata de Palovics Lajos, publicata in lucrarea enciclopedica a istoriei Ardealului *) se
pot urmari traseele retelei precum si data finalizarii acestora, incepand din anul 1850
pana la finele primului razboi mondial. Pentru o mai usoara urmarire a traseelor, cu
scopul de a prezenta si evolutia cronologica a acestei activitati de amploare, o parte a
hartii, cea care cuprinde zona Banatului, la Nord de Dundre si la Est de Tisa, a fost
corespunzator adaptata. Apare in mod evident faptul cd intensitatea realizarii
tronsoanelor noi se situeaza in perioada anilor 1890 - 1900, perioada care coincide cu
cea a impetuoasei activitatii economice din zona.

*) Erdély Térténete, Képeczi Béla, Akadémiai Kiadd Budapest 1986, ISBN 963 05 4203,
Cap XII, pag. 1512, ,A kézlekedési haldzat kiépitése" preluata din ,Vasuti foldrajz",
Budapest 1913.
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Pentru a asigura un aspect util si convenabil, in cadrul adaptarii s-a renuntat la felul de
prezentare original cu date numerice si text, localitatile aflate in punctele cheie si
dealungul traseelor s-au marcate cu cifre - identificarea acestora fiind posibila prin
folosirea datelor din tabel - iar traseele au fost reprezentate in diverse culori, care
evidentiazd perioada in care au fost acestea realizate. in harta originald denumirile
istorice au fost introduse in limba oficiala a statului din acea vreme, denumiri care, cu
trecerea anilor au suferit modificari si adaptari. Astfel, datorita specificului etnic al
Banatului unele localitati sunt si astazi cunoscute sub diverse denumiri, in functie de

limba folosita.

Nr | Denumirea localitatii Nr | Denumirea localitatii Nr | Denumirea localitatii
. actuala istorica . actuala istorica . actuald istorica
1 | Alibunar Alibunar 14 | Hateg Hatszeg 27 | Radna Radna
2 | Anina Anina 15 | Hunedoara | Vajdahuny | 28 | Resita Resica
ad
3 | Antalfalva | Antalfalva | 16 | Ilia Marosilye 29 | Sannicolau | Szentmiklo
s

4 | Arad Arad 17 | Lugoj Lugos 30 | Secan Szecsény
5 | Bazias Bazias 18 | Makod Mako 31 | Szeged Szeged
6 | Bocsa Bogsan 19 | Mez6hegy | Mezbhegy | 32 | Simeria Piski

es es
7 | Brad Brad 20 | Perlez Ondd 33 | Timisoara | Temesvar
8 Buzias Buziads 21 | Oravita Oravica 34 | Titel Titel
9 | Caransebe | Karansebe | 22 | Orsova Orsova 35 | Varias Varjas

S s

10 | Cheveres Kevervara | 23 | Pancevo Pancsiva 36 | Verset Versec
11 | Gataia Gatalja 24 | Pancota Pankota 37 | Voiteni Vojtek
12 | Ghelar Gyelar 25 | Periam Perjdmos
13 | Gurahont Gurahonc | 26 | Srepaja Petre

Observatie: Pentru unele localitati nu am dispus de date certe pentru echivalare, astfel,
aceste denumiri pot fi chiar eronate. In cazul lipsei totale de date denumirile au fost
introduse Tntocmai ca cele din harta de referinta.

Densitatea remarcabila a retelei ferate a fost usurata, printre altele, si datorita
configuratiei terenului banatean. Zona de ses a favorizat constructiile pe intinse terenuri
plane, dar nu au fost neglijate nici aspectele economice, care impuneau traversarea unor
zone deluroase si chiar muntoase, zone care solicitau constrirea viaductelor inalte si
adesea si a unor tuneluri. In mod special meritd atentie faptul c&, pe linia Caransebes-
Subcetate, Tn dreptul comunei Boutari, s-au folosit locomotive care se angrenau cu linia
feratd prevazuta cu cremalierd. Unele din aceste constructii impresionante se mai afla in
exploatare si astazi si sunt marturie a nivelului tehnic din acea perioada.

Poate nu este lipsit de interes faptul cda in aceasta perioada, in zona Banatului, se
constata si o insemnata acivitate metalurgica si de constructie de masini, acestea fiind in
masurda sa asigure materialele necesare atat construirii traseelor cat si al producerii
materialului rulant. Astfel se remarca in mod special, existenta produselor provenite din
uzinelr din Resita si Arad.

Uzinele de Fier si Domeniile din Resita, UDR, infiintate inca din anul 1771, dispuneau de
instalatii pentru laminarea sinelor si materialului marunt necesar pentru fixarea acestora
si al schimbatoareleor de cale (ace) precum si pentru fabricarea locomotivelor cu aburi
(In faza iniiala doar pentru ecertament ingust), iar Fabrica ASTRA din Arad, infiintata in



1891, producea vagoane pentru transportul persoanelor si al marfurilor - si pana in anul
1922 - chiar si locomotive cu aburi.

O deosebita insemnatate a constituit faptul ca, societatea feroviara particulara cu capital
franco/austriac STEG (Staatliche Eisenbahngesellschaft) infiintatd in 1854 si trecuta in
proprietatea statului in 1908, si-a insusit domeniile si uzinele din zona Carasului si a
contribuit Tn mare masura la dezvoltarea industriald si economica a intregii regiuni
banatene.

Ca urmare a acestor imprejurari favorabile, a rezultat ca, dupa terminarea primului
razboi mondial si integrarea unei insemnate parti a Banatului in Regatul Roméan,
infrastructura deja existenta a constituit un factor important pentru situarea Banatului la
un nivel fruntas, care s-a mentinut continuu, pana in ziua de azi

Pentru a inlesni celor interesati cunoasterea extinderii zonei banatene, harta istorica*)
reprezintd aceasta extindere in perioada cand s-a construit reteleaua de cale ferata si
care coincide cu extinderea din perioada actului istoric, cand Banatul a fost proclamat ca
Republica autonoma ( 31. Octombrie 1918), autonomie care s-a mentinut doar timp de
cateva zile. Harta retelei ferate prezentate anterior, corespunde zonei din dreapta liniei
de delimitare.
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Am considerat oportun sa prezint aceste date, pe de o parte pentru a scoate in evidenta
importanta acestora, iar pe altd parte, ca acestea sa completeze lista acelor realizari de
premiera cu care deja ne-am obisnuit si care merita sa fie astfel amplificata.

Stefan Miskovits, Schwetzingen
*)Dupa :
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