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ERORI, AVARII SI SOLUTII

In calitate de membru al consiliului tehnic din minister am participat la activitatile mai multor
comisii de analiza a unor cazuri de avarii foarte grave. Prima comisie s-a ocupat de explozia unuia
din cele doua turbogeneratoare din centrala "7 Noiembrie" din Resgita. Dupa o cercetare
indelungata, comisia a ajuns la concluzia ca nu a fost o explozie cum parea iniial, ci un scurtcircuit
in bobinajele generatorului, provocat de eliberarea unui surub de fixare a ventilatorului bobinelor.
E interesant de mentionat ca dupa incheierea cercetarii, comisia a cerut conducerii centralei sa
opreasca din functionare si pe al doilea generator, banuind ca acelasi defect putea sa apara si
acolo — si, intr-adevar, si la acest generator, acelasi surub era pe cale sa provoace acelasi
accident.

A doua comisie la care am participat avea misiunea sa lamureasca de ce Tn urma unei mari
furtuni din zona Ardealului s-au prabusit foarte multe linii de medie tensiune recent construite si
una din noile linii de 400.000 Volt. Concluzia comisiei a confirmat ceea ce eu sustinusem mai
demult: ipotezele de calcul fata de presiunea vantului pentru linile de Thalta tensiune nu corespund
realitatii, fiind mult subestimate. Tn consecinta, regulile de proiectare au fost modificate si in anii
urmatori s-a redus substantial numarul de avarii in linii. Cu aceasta ocazie am invatat cat de usor
te pot ingela statisticile, caci baza instructiunilor gresite au fost date statistice gresit interpretate.

E foarte interesant sa reamintesc cum am descoperit eroarea: n cadrul discutiilor comisiei s-
a afirmat ca vitezele de vant luate n calcul au fost stabilite in urma analizei statisticilor institutului
metorologic pe o durata de 10 ani. Eu am cerut atunci sa verificam din nou aceste date si am
constatat ca viteza maxima inregistrata a fost de fiecare data 28,4 m/sec. Aceasta cifra fractionara
care s-a tot repetat ne-a trezit curiozitatea si, cAnd am cerut explicatii, delegatul institului
meteorologic ne-a spus ca aceasta cifra provine din sistemul vechi de clasificare a vitezelor si
corespunde furtunilor de treapta 10 din scara Beaufort. Ori aceasta era treapta maxima care putea
fi masuratd cu anemometrele vechi — giruete cu placa - din statiile meteorologice, deci vitezele
mai mari pur si simplu nu au fost inregistrate. Acest fapt a condus la stabilirea gresita a vitezelor
maximale de calcul cu toate consecintele grave corespunzatoare.

Atunci am infeles semnificatia zicalei germane: Ich glaube nur Statistiken, die ich selbst
gefélscht habe (cred numai acelor statistici pe care le-am falsificat eu insumi).

In cadrul aceleiasi actiuni s-a pus Intrebarea de ce stalpii liniei de 400.000 Volt s-au prabusit,
pe cand stélpii unei linii paralele de 110.000 Volt au ramas Tn picioare. Am reusit sa rezolv aceasta



enigma, folosind cele Tnvatate la cursul profesorului Nadasan, care ne explicase diferenta de
comportare a constructiilor la sarcini sub forma de impulsuri. Presiunea vantului nu este efort
constant, ci e sub forma de impulsuri, deci, in calculele de rezistenta trebuie tinut cont de frecventa
proprie a constructiei. Stalpii liniei de 400.000 Volt erau de un tip nou al carei frecventa proprie
era foarte joasa, (in jur de 1 Hertz), aproape de frecventa impulsurilor de vant care provocau din
acest motiv efort dublu fatd de regimul static in care se faceau calculele. Ca sa conving restul
comisiei, le-am aratat metodele de calcul folosite la antene care tineau cont de cele sustinute de
mine. Stalpii liniei de 110.000 Volt erau de un tip clasic al carui frecventa proprie era foarte Tnalta,
deci nu trebuia tinut cont de impulsuri ale vantului.

In cadrul sarcinilor mele de serviciu aveam de ficut foarte multe deplaséri, in mare parte cu
masinile intreprinderii sau ale altor autoritati. Soferii erau profesionigti buni, dar conditile in care
am calatorit au fost de multe ori periculoase. Doua exemple: intr-o seara de noiembrie ne
intorceam de la Lugoj cu masina Moscvici a IRET. Ajungand intr-o curba, magina a iesit “in
tangenta” din sosea si a aterizat pe aratura. Verificand ce s-a intAmplat, a iesit la iveala ca n
curba respectiva se formase un strat de gheata care a provocat pierderea controlului si iesirea de
pe sosea. Eu m-am ales cu o fractura de coaste. Al doilea caz a fost de asemenea provocat de
gheata: calatorind pe soseaua Timisoara-Arad cu un jeep al militiei, masina a ajuns brusc pe o
portiune de gheata, s-a intors cu 90 de grade ajungand perpendicular pe axa drumului si s-a
rasturnat. Spre norocul nostru, soferul era prudent, viteza noastra era sub 30 km pe ora, de aceea,
rasturnarea a fost numai de 90 de grade asa ca nimeni n-a fost ranit.

Ambele accidente arata cat de periculoase erau pe atunci soselele.

Odata suplineam pe inginerul-sef care era in concediu. Am fost chemat la telefon de catre
seful vamii de la Moravifa, care era foarte agitat. Mi-a explicat ca a fost nevoit sa opreasca din
drum una din masinile noastre care voia sa treaca granita spre Belgrad in interes de serviciu, dar
nu avea formele in regula. Lipsea asa-numitul triptic care continea asigurarea masinii care era
obligatorie. Eu stiam despre ce era vorba si i-am explicat ca masina si aparatele sunt destinate
verificarii periodice a echipamentului de protectie si de masurare din statia de transformare
Kikinda si ca neexecutarea verificarilor urmeaza sa fie amendata cu o suma considerabila,
conform contractului cu Tntreprinderea de electricitate din lugoslavia. Seful vamii a promis ca va
incerca sa gaseasca o solutie. Dupa un sfert de ora a revenit si a spus ca masgina noastra e n
drum spre Belgrad! Solutia a fost sa adauge pe lista de aparate in documentul de ministru “una
masina Skoda”. Masina a trecut granita in calitate de aparat.

In 1963 am organizat un concediu comun in Romania cu familia varului meu din Ungaria,
Szatmari Pali, cu care ocazie am fost la Tusnad si Bicaz. In anul urmator am petrecut noi un scurt
concediu cu ei in Ungaria.

In seara de Cr&ciun 1963 am avut o surprizd neplacuta. Inginerul sef m-a chemat sd ma
anunte ca linia de 110.000 Volt Orgova- Moldova Noua s-a declansat si nu poate fi reanclangata,
avand defect permanent. El s-a hotarit sa plece imediat |la fata locului gi m-a invitat sa merg cu el.
Avand in vedere situatia meteorologica grea am plecat cu o masina mare, primita de la regionala
de partid. Ne-am oprit pentru o scurtd pauza la Baile Herculane si am continuat drumul
disdedimineatd spre Moldova Noua, unde indicatoarele de avarie aratau ca se afla defectul.
Drumul a fost deosebit de greu, pentru ca soseaua era inghetata si din acest motiv toata circulatia



era opritd. Noi am primit aprobare speciald, dar am fost avertizati ca este pericol mare de
alunecare. De mai multe ori am fost nevoiti sa iesim din masina si s-o impingem inapoi pe drum,
caci era pericol de pierderea controlului pe o sosea aflata pe marginea unei prapastii. Dupa un
drum de 5 ore am reusit sa parcurgem distanta de 100 km si am fost primiti ca niste eroi la Moldova
Noua. Intre timp se aflase c& mai multi stalpi metalici au cazut sub actiunea unui vant intens,
amplificat de o depunere serioasa de chiciura. Primul lucru a fost pornirea din nou a centralei
electrice locale care sa asigure cel putin lumina si servicii minimale pentru localnici. In ziua
urmatoare au sosit si delegatii proiectantului ISPE ca sa constatam Tmpreuna ce s-a intamplat si
ce se mai poate face. S-a constatat ca stalpii respectivi s-au prabusit sub influenta vantului si a
chiciurei, datorita faptului ca fundatiile lor erau mai mici decéat in proiect si din acest motiv
rezistenta la presiune laterala era insuficienta. Din cauza conditiilor meteorologice si de teren era
imposibila pana si montarea unei linii provizorii, Tn consecinta s-a hotarat ca in prima etapa sa ne
multumim cu ceea ce era n stare sa dea centrala Diesel locala. Cum nerespectarea proiectului a
fost cauza avariei, responsabilii pentru executia si recepfia lucrarii au fost dati in judecata.

In 1965 am reusit s& cumpardm o masina si am dat examenul de sofer. In Timisoara nu era
pe atunci scoala de soferi, asa ca am invatat de la colegi care aveau deja permisul. Cu prima
noastra masina, un Trabant, am facut o vacanta de vara foarte frumoasa ajungand pana la Gura
Humorului.

In perioada 1966-1968 Rolla a facut doctoratul in stiintele medicale avand conducator stiintific
pe dr. Cotaescu, seful catedrei de fiziopatologie de la Facultatea de medicina din Timigoara si a
primit Tn 1970 titlul de doctor n stiinta.

In 1964 am fost ins&rcinat cu conducerea grupului de proiectare care se ocupa de proiectele
pentru dezvoltarea retelelor de joasa si medie tensiune ale intreprinderii. Cand am preluat aceasta
misiune, grupul care era compus din aproape 100 persoane functiona in conditii nefavorabile
pentru ca era dispersat ih mai multe locuri si din acest motiv era greu de coordonat. Dupa o serie
de discutii cu conducerea intreprinderii si avand ajutorul ministerului prin vechiul meu coleg Petrica
Stan, am reusit sa obtinem fondurile necesare pentru supraetajarea uneia din cladirile existente
si in felul acesta activitatea grupului de proiectare a fost imbunatatita.

Trebuie sa amintesc un eveniment caracteristic acelei perioade: in 1967 grupul a inceput
primul sau proiect de linie 110.000 Volt care urma sa alimenteze orasul dintr-un nou punct. Linia
trebuia sa treaca prin calea Lipovei pe langa cimitirul evreiesc si unul din stalpi trebuia amplasat
pe teritoriul cimitirului. Proiectantii erau foarte ingrijorati, pentru ca, cu putin timp Tnainte,
intreprinderea de electricitate din Bacau a avut mari dificultati din cauza amplasarii unui stalp in
cimitirul evreiesc — scandalul provocat de acest stélp a ajuns pana la senatul SUA. Stiind ca sunt
membru al comunitatii evreiesti, seful de proiect mi-a cerut ajutorul, iar eu m-am folosit de faptul
ca secretarul comunitatii era un vechi prieten al tatalui meu, Ludovic Rado. DI Rado m-a primit
foarte frumos, a venit cu mine la cimitir si am ales impreund un amplasament care nu putea sa
deranjeze pe nimeni.



ETAPA BUCURESTI

In anul 1967, Ministerul energiei a infiintat la Bucuresti ICENERG, institutul central pentru
cercetari Tn domeniul energiei elactrice si a lansat un concurs pentru ocupare de posturi de
cercetatori. Pentru mine acest concurs deschidea perspectiva unei dezvoltari profesionale pe care
nu o aveam in Timigoara, unde ajunsesem la limita posibilitatilor si, Tn acelasi timp, corespundea
dorintei vechi a lui Rolla care dorea sa se mute la Bucuresti unde traiau o mare parte a rudelor ei.
Un element de atractie a fost si persoana directorului Calin Mihdileanu pe care il admiram de
demult.

Strada Energiei nr. 7, Bucuresti

Transferul la Bucuresti a fost aprobat de ministru, ceea ce era conditia posibilitatii de mutare
in Capitala. Asa cala 1 aprilie 1968 am inceput activitatea la ICENERG si totodata am inceput sa
cautam locuinta in Bucuresti. Dupa o munca intensa de cautare, am gasit apartamentul potrivit Tn
strada Energiei nr. 7 in apropierea Foigorului de foc, o straduta cu vile mici si dragute. Mutarea a
fost cu multe peripetii, dar incet-incet toate problemele s-au rezolvat si noi ne-am gasit instalati
intr-o locuintd mare si comoda n centrul capitalei. Am rezolvat si problema incalzirii cu ajutorul
sobelor cu petrol olandeze care aparusera pe piata atunci. Ca sa putem plati noua locuinta am
fost nevoiti sa vindem cea de la Timisoara, dar si masina, caci cea de la Bucuresti era mai scumpa.
Asa ca am ramas fara masina pana in 1971, cand am reusit sa cumparam o Renault- Dauphine
mana a doua.

In 1969 a apérut a doua carte redactatd de aceastd daté in colaborare cu prietenul meu si
fostul coleg Anibal Baciu, “Exploatarea si repararea retelelor electrice”. Aceasta carte se baza pe
experienta noastra de multi ani din acest domeniu si am avut placerea sa am discutji cu alti colegi
dupa aparitia ei. Remuneratia pentru carte venea la momentul oportun pentru a acoperi cheltuielile
de mutare.
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Rolla a gasit cu usurintad post de medic de circumscriptie, ntai intr-un cartier periferic, mai
tarziu chiar in circumscriptia Tn care locuiam. Copiii frecventau liceul Mihai Viteazul care era n
apropiere.

Pentru mine munca la institut a fost o schimbare foarte favorabila. Noii mei colegi m-au primit
foarte frumos. Seful meu initial a fost Mitica Cretu care m-a ajutat foarte mult si cu care am ramas
prieten pana azi. Un om deosebit pe care I-am cunoscut inca de pe vremea cand eram la
Timigoara, a fost Aurel Rottman. Ne-am imprietenit si cu Eliane, sotia lui, si, dupa ce au plecat in
Franta, am ramas n legatura pana azi. Cu o serie de alti colegi din Bucuresti pe care 1i cunosteam
mai demult am legat atunci prietenii : Danila si Erna Mark, Bernard si Suzette Marcu, losub si Nina
Chenzbraun, Silvia si Marcel Marcu, Mauriciu Sufrim.

Prima mea lucrare mi-a fost repartizatd ca urmare a unei divergente dintre institute. Totul a
pornit dintr-o actiune de compromis dintre IRME, intreprinderea de rationalizare si modernizare a
ministerului si ICENERG, Tn care ICENERG a primit instalatiile de incercare comandate initial
pentru IRME. Pretul compromisului a fost ca ICENERG sa preia de la IRME lucrarea de cercetare
cu privire la incendiile Tn instalatiile de cabluri cu care IRME a ajuns intr-un impas. Eu fiind nou
venit, dar presupus cunoscator in problemele de cabluri, eram victima ideala pentru a prelua
problema care era ca un cartof fierbinte pentru minister. Eu nu stiam nimic despre dedesupturile
afacerii, dar m-a interesat problema si la analiza situatiei dupa primele 3 luni, toata lumea s-a
lamurit ca lucrarea iesise din impas. lronia soartei a facut ca la incheierea lucrarii care a avut o
cota parte experimentala foarte dificila, sa fiu felicitat, ba chiar mi s-a acordat Ordinul Muncii. Au
urmat apoi o serie de alte lucrari care au adus aprecieri favorabile institutului. Dar marea mea
surpriza a fost cand, dupa 2 ani de activitate, am fost chemat la directorul Mihaileanu care pana
atunci nu prea stia cine sunt. Mi-a spus ca directorul adjunct stiintific pe sectia electrica, Duma,
si-a dat demisia si m-a propus pe mine ca urmas. Surprins de aceasta propunere, i-am raspuns
sa stie ca va pierde un cercetator bun ca sa primeasca un director adjunct mediocru. La care
Mihaileanu a zambit si mi-a promis ca ma va lasa sa raman cu activitate de cercetare si sa am cat
mai putine sarcini administrative. Pana la urma m-am lasat convins si am ramas colaborator
apropiat al lui Mihaileanu pana la plecarea din tara.

Unul din avantajele functiei de cercetator era ca am fost trimis Th mai multe ocazii in strainatate
si am beneficiat mult de cele invatate.



Mihaileanu a fost un sef foarte bun care a facut din mine si un prieten apropiat. Aceasta
prietenie a continuat dupa ce am plecat in Israel si am reusit sa ne intdlnim de cateva ori la
congrese Tn strainatate. Pe tot parcursul activitatii mele la institut am simfit ajutorul lui, dar si el a
stiut ca se putea baza pe mine. La casatoria lui Gabi cu Dorel in 1972, Calin a fost unul din martori.

Tn iarna 1969-1970 am avut un eveniment neplacut. La o excursie de sfarsit de saptdmana la
Predeal, am ajuns cu schiurile pe o panta inghefata si m-am ales cu o fractura care m-a obligat
sa stau cu ména in ghips 6 saptamani. Cum ministerul urgenta lucrarea cu incendiile in cabluri,
directiunea a trimis zilnic masina dupa mine numai sa nu intarzie lucrarea.

Incepand din 1970 am inceput sa fiu trimis Tn strainatate, la inceput Tn Ungaria si RDG, apoi
in Germania si Franta. Toate delegatile mele au contribuit la completarea cunostintelor
profesionale. In 1970 am fost invitat de Stefi Romascanu sa-i facem o vizita la Lausanne, dupa
care am primit amandoi vize de plecare pentru o calatorie in Europa. Cu ajutorul lui Cali si Dora
Sorell care au venit in aceeasi perioada in ltalia, am profitat de aceasta vizita facand o calatorie
in circuit Ungaria, Austria, Elvetia, Italia, lugoslavia. Tot parcursul I-am facut cu un bilet de tren in
circuit, iar pentru restul cheltuielilor am beneficiat de ajutorul prietenilor, caci noi am primit doar
cate 5 $ la plecare.

La Bucuresti am avut ocazia sa reintalnesc cativa prieteni vechi, printre care era si familia dr.
Silard. Dr. Silard a fost pana in 1941 juristul intreprinderii Industria si a fost si un prieten al familiei.
Ca varsta era mai aproape de fratele meu cu care a devenit prieten apropiat, dar a cautat sa fie
aproape si de mine. Fiind devotat partidului comunist, activase in ilegalitate si, dupa ce s-a format
guvernul Groza, a fost angajat la ministerul de externe si a fost numit ambasador reprezentand
Romania in diverse tari. Cand l-am cautat am aflat ca nu mai era ambasador, ci consilier in
minister ca multj alti fosti ilegalisti. Era foarte bucuros de intalnire si ne-a invitat la cind unde am
mancat din renumita torta a dnei Silard si am vazut un filmulet despre cele vazute de ei in Iran.
Cand s-a servit torta, am intrebat-o pe dna Silard de ce s-a ostenit sa ne-o faca, la care ne-a
raspuns: "Am facut-o pentru atatia care nu o meritau, acum am facut-o in sfarsit pentru prieteni.”

Intalnirea cu familia Silard a avut ins& consecinte neprevézute: am fost contactat de un om al
Securitatii care mi-a cerut tot felul de informatii despre ei. Cand a inteles ca nu poate sa primeasca
de la mine nicio informatie negativa, dupa cateva intalniri a renuntat. Dr Silard a murit de inima
fiind Tnca n floarea varstei. Rolla si cu mine am fost convingi ca modul in care a fost tratat in
cadrul serviciului a contribuit la acest lucru.

in 1972 a decedat mama. Rolla a urmarit tot timpul starea sanatatii ei si cu putin Tnainte mi-a
spus sd mergem la Timigoara sa o vedem caci va fi ultima ocazie. Si aga a fost.

In 1974 am fost invitat sa particip la o excursie de studii organizatd de Politehnica din
Darmstadt care mi-a dat o serie de ocazii sa-mi completez cunostintele. Dar cred ca un mic
eveniment personal neprofesional merita sa fie amintit caracterizand epoca: la sosirea mea in
Germania, la aeroportul din Frankfurt, urma sa fiu primit de delegatul Politehnicii caci nu mi-au dat
din Bucuresti niciun ban pentru drum. Dar datorita unei erori de comunicatie, nu m-a asteptat
nimeni i eu am ramas in aeroport in voia soartei. Am ncercat atunci sa valorific cei cativa franci
care mi-au ramas dintr-o deplasare anterioara, dar functionarul de banca din aeroport mi-a
explicat ca ei nu schimba monede. Se pare ca am facut o mutra foarte nenorocita, caci functionarul
m-a intrebat de ce sunt atat de necajit. Atunci i-am explicat situatia in care ma aflu, la care mi-a
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dat telefonul lui de serviciu sa—| folosesc. Dupa ce am descoperit ca numarul de telefon al
Politehnicii era gresit, am reusit sa vorbesc cu unul din vechii mei prieteni care locuia la Frankfurt
si care m-a salvat. Mi-am reamintit acest eveniment dupa multi ani: citind amintirile unui scriitor
roman, am descoperit ca patania mea nu era unica — si el a ajuns intr-o situatie foarte
asemanatoare n cadrul unei delegatii in strainatate.

In 1975 s-a nascut prima noastra nepoata, fiica lui Gabi si Dorel. Tot Tn acest an am primit
titlul de doctor dupa ce am sustinut teza in 1974 la Facultatea de Electrotehnica din Timigoara,
avand conducator stiinific pe regretatul profesor Mihai Bragsovan. La sedinta de sustinere a tezei
am avut placuta surpriza de a revedea trei din maistrii mei din sectorul de retele: Posa, Hembera
si Giurovici. La solemnitatea de acordare a diplomei in 1975 a asistat si Vera care era studenta la
Timisoara.

Tot in acest an, ICENERG s-a contopit cu IRME forménd ICEMENERG, unde eu am primit
numirea provizorie de director adjunct stiintific, in asteptarea unui cadru roman care urma sa ma
inlocuiasca. Tn aceastd perioada am castigat un nou prieten, pe Sandu lonescu. Dupa unirea
ICENERG cu IRME, laboratorul meu s-a mutat intr-un local nou, unde aveam ca vecini laboratorul
de telecomunicatii care se ocupa cu intretinerea radiotelefoanelor echipelor de interventie. Intr-o
Zi, vine la noi un ingineri de la laboratorul de telecomunicatii si ne spune ca au descoperit sub una
din mesele de lucru un radioemitator poreclit plognita. L-au descoperit Tntdmplator pentru ca
emitea pe aceeasi frecventa cu radiotelefoanele noastre. Baietii au dus plognita la delegatul
Securitatii, laudandu-se ca, cica, au descoperit un dispozitiv de spionaj strain. Noi ne-am intrebat
pe cine au vrut sa spioneze si am dedus ca nu putea fi altul decét fiul familiei Chisinevschi care
lucra si el Tn acest laborator. Pana si familia Chisinevschi era spionata de Securitate.

Aici vreau sa adaug un alt eveniment caracteristic epocii: intr-una din zile se prezinta la mine
patru matematicieni, cercetatori din cadrul Institutului de Matematica care mi-au adus la cunostinta
ca au primit dispozitie sa nu-si mai continue activitatea la Institut, ci sa se prezinre la ICEMENERG
unde au fost transferati din "dispozitie superioara". Peste cateva zile am aflat explicatia acestui
transfer ciudat: o criza in familia Ceausescu. Fiica familiei care a fost cercetatoare in cadrul
acestui Institut a ajuns n conflict cu parintii care au descoperit ca a ajuns sub influenta unor colegi
cu conceptii liberale. Ca urmare, pentru a o salva si pentru a lichida "acest cuib de dusmani ai
poporului”, familia Ceausescu a hotarat desfiinfarea imediata a Institutului de Matematica si
dispersarea cercetatorilor in alte unitati.

Mihaileanu a apelat la mine in multe cazuri grele. Unul din aceste cazuri era ca refeaua de
medie tensiune a orasului Bucuresti a suferit de frecvente strapungeri de izolatie in momente de
punere la pamant. Ani de zile s-a cautat remedierea acestei situatii care se credea ca fiind
rezultatul unor supratensiuni de rezonanta, ceea ce nu s-a putut confirma. Analizand cu atentie
cazurile de strapungeri am observat ca ele apareau mereu la un anumit tip de reductoare de
curent. Verificand cu grija acesti reductori am constatat ca aveau cu totii aceeasi slabiciune de
constructie si anume, ecranarea izolatoarelor in zona de trecere nu era completa. Am cerut atunci
sa se puna la punct ecranarile si deranjamentele respective au disparut. Cand am prezentat la
consiliul tehnic concluziile mele, directorul tehnic Zane a exclamat: Laszlo pare sa ne spuna sa



fugim cu ursul... la care am replicat: Nu se pare, ci sigur ca ani de zile noi am cautat defectiunea
intr-un loc gresit...

n perioada 1970-1977, in calitate de membru al consiliului tehnic, am fost invitat de mai multe
ori la aga-numitul birou special al ministerului impreuna cu alti specialisti si ni s-a cerut sa analizam
documentatii tehnice aduse din strainatate de catre serviciile de informatji. Am ramas profund
dezamégit de ceea ce am vézut. In niciuna din documentele ce mi s-au aratat n-am gésit vreun
element nou, necunoscut de mine. Toate documentele erau ori copii ale unor articole din revistele
de specialitate care erau accesibile la marile noastre biblioteci (inclusiv biblioteca ministerului) ori
copii ale unor reclame ale unor firme cunoscute. Trebuie sa recunosc ca nu am indraznit atunci
sa spun nimanui ce am descoperit, dar concluzia mea personala a ramas ca asa-numitul spionaj
industrial era o mare pacaleala.

In toamna anului 1975 m-am folosit de ocazia oferitd de Automobil club si am facut un circuit
cu masina prin Cehoslovacia si Ungaria. Am fost intai in Tatra, apoi am trecut in lungul tarii pana
la Praga, unde am stat 4 zile. Din Praga am vizitat Karlovy Vary si Budejovice (in amintirea lui
Svejk). La intoarcere ne-am oprit pentru cateva zile la Eva in Budapesta. in toata perioada cat am
stat la Bucuresti, Eva ne-a vizitat de mai multe ori, a fost cu noi la Mamaia, la Bran si la Snagov.

La cutremurul din martie 1977 am fost cu totii acasa. Cand mi-am dat seama de ceea ce se
ntdmpla, am strigat lui Rolla care sedea la masa de birou si scria, sa vina imediat langa mine sub
protectia usii. Vera si Bucuta erau Tn pat, Livestii sus, Tn apartamentul lor. Cele 70 de secunde céat
a durat ni s-au parut o vesnicie. Dorel si Gabi au coborat in fuga si au iesit pe strada impreuna cu
Keren si Vera fara sa tina cont ca au trecut printr-o gramada de sticle sparte cazute din geamul
casei scarilor. Cutremurul era deja incheiat cand ei au coborat. Casa noastra a suferit relativ
putine pagube, peretii au rezistat, doar cateva dulapuri si boilerul din baie s-au rasturnat. Am avut
marele noroc ca Rolla s-a sculat de la birou caci dulapul de carti s-a prabusit pe locul unde a sezut
ea Tnainte. Al doilea noroc a fost ca nimeni nu a fost in baie, caci boilerul a cazut in cada.

n urma cutremurului au fost multe discutii intre specialisti, una din temele principale a fost de
ce nu s-a confirmat una din principalele proorociri care s-au sustinut Thainte si anume, ca la
proximul cutremur mare parte din constructiile din ultimii ani se vor prabusi. Din casele care s-au
prabusit, numai trei erau constructii noi, in schimb multe din blocurile mari construite in epoca
anilor 1920-1940, despre care s-a crezut ca sunt foarte rezistente, au cazut. Avand ocazia sa
discut aceasta problema cu unul din cei mai competenti membiri ai consiliului tehnic al ministerului,
inginerul constructor Emil Prager, i-am cerut parerea si iata ce mi-a povestit: Cand si-a pus si el
aceasta intrebare, a cautat intre documentele sale manuscrisele proceselor-verbale ale comisiei
guvernamentale care a cercetat urmarile cutremurului din 1940, el fiind atunci secretarul comisiei.
Dupa cutremurul din 1940 s-a Tntocmit o lista a cladirilor care au fost slabite Tn cutremur si
necesitau urgent consolidare. O mare parte a acestor cladiri s-au prabusit Tn 1977. Motivul: mare
parte a acestor cladiri au fost preluate in 1941 de CNR, Centrul national de roméanizare, fiind
proprietatea unor cetateni evrei, iar centrul nu s-a ocupat deloc de intretinerea sau de repararea
lor.
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